12. Trafik

Sammanfattning

Vi bor lokalt och lever regionalt. Vi forflyttar oss
allt mer, pa grund av arbete, studier, for att handla
och for att roa oss. Avstand mits mer i tid och min-
dre i mil. Samtidigt har vi en 6kad medvetenhet

Pl

om hur miljén paverkas av vilket trafikslag vi viljer.
Acgirder for en forbittrad infrastrukeur har stor
betydelse for att 6ka Karlskogas attraktivitet och
oka trygghet, sikerhet och tillginglighet. Atgirder
behéver goras pa kort och pé ling sikt och samt-
liga trafikslag berérs, vilket dven inkluderar vigar,
jarnvigar, flygplatser och hamnar beligna utanfor
kommunen. Samordning mellan olika trafikslag 4r
viktigt.

E18 dr den viktigaste vigforbindelsen for
Karlskoga. Pi ling sikt ska planeringen st6dja en
utbyggnad av en ny E18—strickning som passerar
mellan Karlskoga och Degerfors via en bro 6ver
Maéckeln. Bron kommer att bli kommunens nya
landmirke. P4 kort sikt behover fortsatta atgirder
goras for att bygga bort farliga korsningar pa E18
genom Karlskoga och bygga samman ringledssyste-
met, frimst Norrleden och Osterleden.

Jarnvig med persontrafik finns idag via Virm-
landsbanan med tagstopp i Degerfors, vilket dven
fungerar som tagstopp for Karlskoga. P4 kort och
medelling sike bor dtgirder vidtas for att fa en
snabbare och effektivare jirnvigstrafik pa befintlig
Virmlandsbana. Det kan innefatta dtgirder for att
héja kapaciteten, t ex dubbelspir genom Degerfors.
Persontrafik pa en ny jirnvig mellan Orebro och
Kristinehamn 4r pa sikt en mycket viktig satsning

*Karta som tillhér detta kapitel finns i kartbilagan.

for Karlskoga som bidrar till regionforstoringen
och kommunen ska verka for att en sidan satsning
kommer till stand. Tills vidare betraktas reservatet
for E18 6ver Mockeln som ett lige dven for en ny
jarnvig men kommunen dr 6ppna for alternativa
strackningar.

Befintliga industrispar i Karlskoga ska virnas for
att kunna utvecklas och anvindas for godstrafik,
men édven for persontrafik, frimst med koppling till
besoksniringen.

Ett bra utbud av kollektivtrafik pa vig behover
finnas. Det ir viktigt att samordna kollektivtrafiken
i ett regionalt perspektiv. Kollektivtrafiken ska vara
enkel att dka med och tillginglig for personer med
funktionsnedsittning. For kortare strickor dr det
viktigt att det finns vil utbyggda, sikra och till-
gingliga gang- och cykelvignit. En cykelvig runt
Méckeln 4r en ambition.

Karlskoga flygplats roll som trafikflygplats har
minskat och kan avvecklas avseende den funk-
tionen. Fortsatt utveckling av Orebro flygplats
behéver istillet ske, sivil f6r gods som persontrafik
pa en nationell och internationell marknad.

Hamnar ir viktiga for niringslivet i Karlskoga
dven om de ligger langt utanfor kommunen.




April 2010 gick Vigverket och Banverket samman till en ny myndighet med namnet Tra-
fikverket. I texten nedan anvinds benimningen Vigverket respektive Banverket i samband
med historiska foreteelser medan benimningen Trafikverket anvinds for pagiende eller
framtida aktiviteter.

12.1 Trafikinfrastruktur

Huvudstraken for vigtrafiken dr E18 i ost/vistlig rikening (Stockholm-Oslo) och linsvig
205 (Laxi-Hillefors) i nord/sydlig rikening. Aven linsvig 243 (Nora-Gullspang) ir av stor
betydelse for transporter i nord/sydlig riktning. Angdringspunkter f6r persontrafik och
gods pa jirnvig ir Degerfors station och Strémtorp pi Virmlandsbanan Laxa-Charlotten-
berg-(Kongsvinger-Oslo).

Utsldppen frin transporter och dess klimatpéverkan kan forvintas ge avsevirt skirpta
krav pa minskning av skadliga utsldpp. Detta i sin tur innebir férindringar i sdval res-
monster som vilka transport- och drivmedel som kommer att anvindas i framtiden.
Resandet bedéms 6ka med 20-25 % fram till ar 2030.

Regionforstoring bedoms vara ett viktigt medel f6r att utveckla arbetsmarknader pa
orter som Karlskoga. Det ir dirfér nédvindigt att férbittra infrastrukeur och trafike-
ring s att en stor geografisk yta med intressanta orter kan nis inom den kritiska tidsram
som pendlare ir beredda att acceptera, max 45-60 minuter per enkelresa "dérr till dorr”.
Samordning mellan olika trafikslag bedéms som helt nédvindig for att uppna smidiga och
snabba resmgjligheter. Kommun- och linsgrinser far inte vara ett hinder for detta.

Den principiellt viktigaste frigan for savil Karlskoga kommun likvil som hela Orebro
lin 4r att hela linet skall ingd i en gemensam lokal arbetsmarknad ar 2030. Forutsittning-
ar for att detta ska kunna uppnas ligger i att kollektivtrafiken forbattras. Steg mot detta
mél kan pa kort och medelling sikt tas genom tétare och snabbare busstrafik pa vig och
forbdttrad kapacitet och snabbare tagtrafik pd Virmlandsbanan. Fullt ut bedéms dock inte
malet kunna nis utan gen och snabb tagtrafik i straket Karlstad-Orebro dir nodstidernas
arbets- bostads- och kompetensmarknader kan komma tillrickligt nira i restid for respek-
tive kommuns befolkning och omvint gora Karlskoga attraktivt f6r daglig inpendling.

Genom de ombyggnadsatgirder pa E18 och anslutande regionalt vignit som avslu-
tas under 2010 ar vigstandard och trafikeringsmojligheter i 8stvistlig riktning i princip
utbyggd till god hastighets- och sikerhetsstandard. Forbittringspotentialen 4r dirmed fulle
utnyttjad f6r bil- och busstrafik. De stora majligheterna ur ett regionforstoringsperspektiv
ligger dérfor i att utveckla sparburen kollektivtrafik i syfte att minska restider och astad-
komma tit och tillginglig kollektivtrafik i striket Karlstad-Orebro.

° Forutsittningarna for en flexibel kapacitetsstark och tillrackligt snabb sparburen per-
sontrafik, i kombination med framtida utveckling av gods pé jirnvig, ligger i fortsatt
utveckling av Vistra Stambanan/Virmlandsbanan och en ny jirnvig som férbinder
Virmland med Milardalen i straket Karlstad-Kristinehamn-Degerfors/Karlskoga-
Orebro. Detta ir inte "antingen eller” utan i grunden en “bade och friga”.

© En férstudie enligt lagen om byggande av jirnvig 4r nédvindig for alla berérda
kommuner sévil som for regionernas 6versiktliga planering. Forstudien ska utgd frin
att trafiken skall utformas for hoghastighetstag d v s med en dimensionerande hastig-
het av minst 250 km/h enligt Trafikverkets riktlinjer.
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Ett av alternativen till framtida transportsystem pa jirnvig mellan Kristinehamn-Orebro
sammanfaller huvudsakligen med Méckelnleden, en planerad ny strickning av E18 pd en
bro éver Mockeln mellan Karlskoga och Degerfors. Karlskoga kommun ir dock ppen for
andra alternativ om kommande utredningsinsatser indikerar detta.

* Kommunen ska genom f6rbittring av infrastrukeur, trafikering och transporter verka
for regionforstoring.

* Kommunen ska verka f6r samordning mellan olika trafikslag och transportslags-
overgripande losningar.

* Kommunen ska verka f6r att "Mockelnleden” och andra alternativa trafikstrak for
nationell och internationell jirnvigs- och vigtrafik i dst-vistlig riktning genom kom-
munen utreds.

* Kommunen ska verka for att Karlskoga titort ansluts till interregional/regional
sparbunden elektrifierad persontrafik. Till dess ska Karlskoga kommun samordna
befintlig vig- och kollektivtrafik med jirnvig med omgivande kommuner, frimst
med koppling till Degerfors station men 4ven med koppling till Orebro.

* Kommunen bér verka for vidareutveckling av regional busstrafik (det s k "Tag pa
gummihjul”) for att bygga vidare pa den regionala resemarknaden i straket Karlstad-
Orebro och ¢ka kollektivtrafikens andel av den totala persontrafiken.

12.2 Vagtrafik

Europavig 18 (E18) ir den viktigaste vigen for Karlskoga kommun. Den vigstandard
som uppnis pa strickan Karlstad-Orebro med motorvig kombinerat med métesfri lands-
vig av ligre standard (s k 2+1-vig) beddms vara den nivd som kan forvintas gilla under
den nirmaste 10-arsperioden. Milsittningen att pa sikt bygga ut E18 till fyrfiltig vig som
inte belastas av flaskhalsar och sikerhetsbrister i form plankorsningar och genomfarter ar
mycket viktig for framtiden.

Linsvig 205, strickan Karlskoga-Degerfors-Laxi-Askersund, bedéms som regionalt
strdk bli en allt mer strategiske viktig link for transporter i sydvistlig riktning och dster
om Vittern, t ex mot Norrkdpings hamn och vidare till Baltikum. Anslutning till riksvig
50 som nationellt strik Motala-Mj6lby fram till E4 4r en viktig transportled, framfor allt
for gods men dven for persontrafik i denna riktning.

Det regionala vignitet i form av regionala och lokala linsvigar ir viktigt for att knyta
samman linets orter med gods- och persontransporter och pendling. Atgirder for att 5ka
tillganglighet, trygghet/sikerhet, minskade bullerstérningar, mm ar viktiga, i synnerhet
lings genomfartsleder.

De principiellt farligaste punkterna i trafiken ir dir biltrafik och oskyddade trafikanter
korsar varandras firdriktning. Med stor andel tung trafik okar risken ytterligare. Ambi-
tionen pa kort sikt bor vara att eliminera konfliktpunkter med stor risk. Planering och
forstudier f6r mindre ombyggnadsprojekt 4r viktiga exempel pd kommunala atgirder
och initiativ for att férkorta tid mellan idé/behov och genomférande. Exempel pa sidana
konfliktpunkter 4r de bada infarterna pa E18, Ekebykorset i vister dir E18 méoter Skran-
tahdjdsvigen/Selma Lagerlfs vig och forsta korsningen i dster dir E18 moter Sommarvi-
gen/Killmossvigen, bada ljusreglerade plankorsningar. Framkomlighet f6r genomfartstra-
fiken i konflikt med sikerhet f6r korsande trafik och oskyddade trafikanter. Losningarna
kan variera fran planskildhet, cirkulationsplats, héger in/h6ger ut som tar bort méjligheter
att korsa den stdrre dimensionerande vigen, till att en korsning helt stings.
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* Kommunen ska verka for ett forbittrat nationellt och regionalt vignit med bra och
sikra anslutningar till det lokala vignitet.

* Kommunen ska verka f6r och uppritthélla ett vil fungerande och vil underhallet
kommunalt trafiknidt inom kommunen.

* Konfliktpunkter mellan olika trafikslag ska byggas bort, frimst med tanke pd oskyd-
dade trafikanter.

* En kommunal trafik- och transportplan upprittas/uppdateras som identifierar och
prioriterar atgirder for 6kad framkomlighet, trafiksikerhet och trygghet.

* Kommunen ska verka f6r ombyggnad av trafikljuskorsningar och andra farliga pas-
sager.

12.2.1 Genomfarter och storre trafikleder

Karlskoga har betydligt storre andel nationell och internationell genomfartstrafik genom
titorten 4n de flesta andra orter i landet. Skilet ar att fungerande forbifarter saknas. Ring-
ledsystemen i Karlskoga ir inte fullt utbyggda och sammankopplade.

Finansiering och tidplan fér utbyggnad av genomfartsvigar beslutas av andra aktérer
in kommunen. Karlskoga har under senare ar haft ett nira och framgéngsrikt samarbete
med Vigverket (Fran 1 april 2010 Trafikverket). Detta samarbete bor fortsitta och utveck-
las ytterligare. Tidpunkter for insatser for sdvil planering som genomforande paverkas av
hur aktiva och samarbetsbenigna berérda kommuner ar.

Europavig 18 (E18) ingar dels i den svenska delen av det transeuropeiska transportni-
tet (TEN), dels i det nationella stamvignitet och det som kallas den "Nordiska Triangeln”
mellan de nordiska huvudstiderna Oslo-Stockholm-Képenhamn. Den Nordiska Triang-
elns "norra ben” har dven férlingningar till Bergen vid Atlantkusten och Helsingfors-St
Petersburg/Baltikum pa andra sidan Ostersjon. E18 ir siledes en viktig vig av mycket hog
dignitet for nationella och internationella transporter.

Vigverkets vigutredning fran dr 1996 visar pa en ny E18-strickning som passerar mel-
lan Karlskoga och Degerfors via en bro éver Méckeln. Korridoren ir i vigutredningen ca
300 meter bred. Det bedoms i dagsliget inte finnas nagot langsiktigt alternativ till den
s k "Mockelnleden” som slutlig losning pa hur E18 ska passera forbi istillet for igenom
Karlskoga. Genomférande bedéms ligga efter 2020. Samordning med jirnvig for hoghas-
tighetstdg (6ver 250 km/h) ska tills vidare utgéra en lingsiktig planeringsforutsittning.

Aven vig 205 och 243 passerar genom Karlskoga. P4 motsvarande sitt, som for E18,
bedéms inte ndgra alternativ finnas till detta till dess Méckelnleden byggts ut och genom-
fartstrafiken kan flyttas till delar av ringledssystemet.

Ringledssystemet maste byggas ut och kopplas samman. Hégst prioritet har Norrle-
dens forlingning fram till Osterleden. Denna atgird forvintas ta bort mycket trafik frin
stadsdelarna Rosendal och Briten, samt underlitta transporter till och frin Kraftvir-
meverket. Osterleden byggs ut si att genomfartstrafiken mot Nora inte lingre passerar
genom Briten. Visterleden byggs firdigt med en ny strickning fran trafikplats Odlingen
till Flygfiltsvigen. Utrymme for planfri passage under E18 ir redan klar och férberedd
for utbyggnad. Utfarten mot norr pé vig 205, strickan Norrleden-Timsbron 4r smal och
kurvig och bér ges en mer trafiksiker strickning.

Pé kort sikt, under den nirmaste 10-drsperioden, byggs samtliga ljusreglerade plankors-
ningar lings E18 i Karlskoga om till cirkulationsplatser eller andra limpliga 16sningar som
tillgodoser sévil trafiksikerheten som framkomligheten for genomfartstrafik och lokaltra-
fik.

Langt framskridna planer finns att bygga en Visterled i Degerfors, vilket elininerar
behovet att kora tung trafik genom centrala Degerfors. Om sé sker innebir det att tung
trafik kan forbjudas pé vig 555 dster om Mockeln (Kosia) som gir genom Karlskoga
kommun. Vigen 4r smal och kurvig och lings den 6stra Mockelnstranden pagér och pla-
neras utbyggnad av bostider som hojer kraven pa en sikrare och vinligare trafikmiljo.
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Nirmast storre vigar rider byggnadsforbud enligt Viglagen. Linsstyrelsen har 2008
utdkat skyddsomradet till 50 meter frin europavigar (E18) och 30 meter frin de primira
linsvigarna (vdg 205, 237 och 243). Vigverket anser att dessa avstand ska gilla inom savil
som utanfor planlagt omride vilket kommunen dock anser ir orealistiskt. Kommunen ska
genom detaljplan kunna préva limpliga [6sningar. For Karlskoga kommun giller detta
fraimst inom Karlskoga titort men det kan dven vara aktuellt i anslutning till Villingsberg-
Vitsjon och ett fatal andra punkter.

Gillande rikevirden f6r buller ska vid nybyggnation och andra visentliga forindringar
foljas om det inte dr uppenbart orimligt.

* Kommunen ska bevaka och férsvara korridoren (i enlighet med Vigverkets vigutred-
ning 1996) inom vilken en ny E18-strickning sdder om Karlskoga via en bro éver
Mackeln pa sikt kan anliggas.

* Kommunen ska i samverkan med Trafikverket verka for att transporter genom kom-
munen passerar pi ett sikert och littframkomligt sitt.

* Kommunen ska i samverkan med Trafikverket, aktivt driva ett systematiskt arbete
med att bygga bort farliga korsningar pa genomfarterna genom Karlskoga (E18,
Degerforsvigen och Drottningvigen).

* Karlskogas ringledssystem binds samman genom f6ljande insatser i prioriterad ord-
ning:

» Bygga samman Norrleden med Osterleden.

» Bygga ut Osterleden norrut.

» Bygga klart Visterleden i planerad strickning frin trafikplats Odlingen till Flyg-
falesvigen.

» Bygga en mer trafiksiker strickning av vig 205 fran Norrleden till Timsbron.

* Uppgradering ska goras av Vigutredningen for E18 fran 2001, gillande genomfarten
genom Karlskoga.

* Kommunen ska verka f6r att forbjuda genomfart med tung trafik pa vig 555, fran
Bruket i Degerfors till Valasen i Karlskoga (nir Visterleden i Degerfors) tagits i bruk.

* Kommunen ska verka f6r att intesifiera arbetet med forstudier, arbetsplaner (Tra-
fikverket) och detaljplaner (kommunen) i syfte att ligga den administrativa grunden
for ombyggnader av t ex farliga korsningar.

* Vid nybyggnation ska gillande bestimmelser for nybyggnadsforbud lings storre vi-
gar beaktas eller provas i detaljplan.

* Vid nybyggnation eller visentliga férindringar ska grinsvirden for trafikbuller beaktas.

* Kommunen bér i samrad med Trafikverket utveckla attraktiva informations- och

rastplatser.

12.2.2 Gatunat i tatorten

Karlskoga som ort har ett arv med sig i stadsplaneringen som, med dagens trafiksiker-
hetstinkande, innebir att bredden pd ménga huvudgator maste krympas. De i ménga

fall mycket breda gatorna uppmuntrar till hoga hastigheter och didrmed en ligre trafiksi-
kerhetsniva. Detta innebir dock att det finns stora méjligheter till flexibla 16sningar vid
planering och byggande, eftersom utrymmet, t ex for en separat gang- och cykelvig, redan
finns i gaturummet. Det metodiska arbetet med att férsoka fa bort tung trafik frin gatu-
nitet och flytta den till trafiklederna som 4r byggda och dimensionerade for att ta hand
om denna trafik ska fortsitta. Avstand till omgivande bebyggelse ska beaktas.

* Gator som ur trafikssikerhetssynpunkt ir olimpligt breda och inbjuder till hoga
hastigheter byggs om, bl a genom att anlidgga ging- och cykelvigar inom befintligt
gaturum.

* Gatuniten inventeras for att ta fram en hastighetsplan dir gaturummets utformning
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och standard harmonierar med hastighetsnivaer, f6r att uppna okad efterlevnad av
hastighetsgrinser och dirmed hogre trafiksikerhet.

* Kommunen ska svara for ett gatunit av vil avvigd omfattning, diremot inte idga,
underhalla och skéta tillfarter till enstaka/enskilda fastigheter.

* Kommunen ska inte ta éver gator/vigar inom titbebyggt omrade om de inte héller
acceptabel standard.

* Kommunen ska firdigstilla gatuprincipsutredningen vilken ska fungera som rike-
linjer f6r vilka gator dir kommunen ska vara huvudman och var enskilt dgande och

drift ska gilla.

12.2.3 Vagtrafik pa landsbygden

Karlskoga kommun har ansvar for ett fital vigar utanfor titorten varfor mojligheten att
paverka dessa 4r begrinsad. Karlskoga kommun inte dr huvudman f6r allminna planlagda
gator utanfor titorten vilket r reglerat i gillande detaljplaner. Kommunen har inte eko-
nomiska resurser att oka sitt engagemang avseende vigar och gator utanfér titorten.

* Planlagda allmidnna gator utanfér Karlskoga titort ska inte ha kommunen som
huvudman.
* Kommunen bér inte skdta gator och vigar utanfor titorterna.

12.2.4 Farliga transporter pa landsvag
Andelen transporter med farligt gods pa landsvig forvintas oka.

For tva vigstrickor i kommunen féreligger dock férbud mot transporter med farligt
gods; Linsvig 555 oster om Mockeln samt Noravigen, strickan mellan E18 och Norrle-
den i Karlskoga.

Huvudstrak for transporter med farligt gods 4r och bor vara E18 i 6st-vistlig riktning,
nord-sydlig riktning linsvigarna 205/243/237.

Idag saknas uppstillningsplats for bilar med farligt gods i Karlskoga. Behovet av upp-
stallningsplatser for farligt gods ska inte 6verdrivas eftersom risken for olyckor och konse-
kvenserna av dessa dr betydligt storre nir transporten ir i trafik n nir den star uppstilld.
For att undvika uppstillning pé direkt olimpliga platser, t ex intill vattendrag, 4r det dock
bra att kunna hinvisa till en eller tvé platser i Karlskoga titort. Dessa fir dock inte vara sa
avsides beldgna att de 4r ointressanta eller dir det inbjuder till inbrott vid uppstillning.

Utdver farligt gods bor dven tung trafik pa sike forbjudas pa linsvig 555, som dr smal,
krokig och dir utveckling for bostider pagar. For att detta ska vara genomforbart giller
dock att Visterleden i Degerfors forst byggs samt att forbudet endast giller genomfartstra-
fik, inte transporter med utgangs- eller malpunkter utmed végstrickan.

* Farliga transporter ska styras till utvalda och for indamilet limpliga trafikleder och
gator.

* Huvudleder for transporter av farligt gods ska beaktas vid planering och byggande i
anslutning till dessa.

* Uppstillningsplats for transport av farligt gods bor anordnas i Karlskoga titort.

* Genomfart med tung trafik bor forbjudas pa linsvig 555 ster om Mockeln nir
Visterleden forbi Degerfors dr utbyggd.

12.2.5 Gang-/cykelvagnat

Ett vil utbyggt gang- och cykelnit ér sivil trafiksikerhetsfrimjande som positivt f6r folkhal-
san. Karlskoga titort har generellt ett vil utbyggt ging-/cykelvigsnit men det ér inte sam-
manbundet verallt och det saknas planskildhet, t ex pé flera platser lings E18. Det saknas
idag separata ging-/cykelvigar lings bada sidor av Mockeln mellan Karlskoga och Degerfors.
I Karlskogas centrala del saknas separat gang-/cykelvig lings Centrumleden, d v s mellan
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striken sdder om E18 och lings Virmlandsvigen/Kungsvigen.

Nir det giller utforandet pa de ging- och cykelvigar som planeras idag, maste alternativa
16sningar vervigas for att kostnadseffektivt kunna skynda pa utbyggnaden. De viktigaste
dtgirderna dr att bygga ihop det befintliga nitet, frimst for att elever pa ett sikert sitt ska
kunna cykla eller g till skolan och for att stimulera arbetspendling till fots eller med cykel.
Gang-/cykelvignitet utformas for att motverka trenden att barn allt oftare blir skjutsade till
skola och aktiviteter,

* Kartlaggning ska goras av befintligt gdng- och cykelvignit for att identifiera de mest
trafiksikerhetshojande och ekonomiske fordelakriga insatserna for att skapa ett stomnit
for gang- och cykeltrafik. Barns rorelsemonster fran bostad till skola, lekplats etc ska
sirskilt studeras for att utgdra underlag.

* Befintliga ging- och cykelvigsstrak bor byggas ihop sa att ett sammanhingande stom-
nit for ging- och cykeltrafik skapas.

* Utbyggnad av ging- och cykelvigar i centrala Karlskoga prioriteras, bl a lings Cen-
trumleden.

* Etappvis utbyggnad f6r att skapa en sammanhingande ging- och cykelvig runt Méck-
eln, med prioritering pé strickorna:

» Valasen-Bricketorp (Lv 555).

» Stordngen-Degernis (Lv 205).

» Fran Gronfeldtsudden lings Mockeln via en ny bro éver Timsilven till Backa.
» Dammingen-Ostervik (Lv 555).

* Kommunen ska verka for utbyggnad av gang-/cykelvig lings E18, frimst mot 8ster, till
Villingsberg-Vatsjon.

* Kommunen ska genom planliggning skapa administrativa férutsittningar fér komplet-
teringar av gang- och cykelvignitet.

12.3 Kollektivtrafik pa vag

Med anledning av utslipp frin transporter och paverkan pa klimatet kan avsevirt skirpta
krav p& minskning av skadliga utslipp forvintas. Det bedoms innebira forindringar i
resmonster och val av transportmedel i framtiden. Forbittrad kollektivtrafik dr en av de
mojligheter som maéste anvindas for att minska utslippen frin vigtrafiken.

Genom regiontrafik finns dag mojligheter till kollektivtrafik med buss frin Karlskoga till
de flesta orter i savil Orebro som Virmlands lin. Undantaget ir strickan Karlskoga-Nora.
Busstrafiken mellan Karlskoga och Degerfors gir dagligen mellan ca kl 05.00 och 01.00,
en eller tvd ganger i timmen. Utdver regional busstrafik kan dven vissa orter nds med spar-
buren trafik med regionalt firdbevis. Onskemal om en direktlinje mellan Karlskoga och
Orebro Universitet finns. Karlskoga har ett nytt linjenit i stadstrafiken sedan hosten 2009.

* Det ska vara ldtt att aka buss. Resendren ska enkelt forstd nir bussarna gir och tur-
titheten ska vara god.

* Kommunen ska verka for att kollektivtrafiken ska vara anvindbar 4ven f6r personer
med funktionsnedsittning.

* Fortsatt utbyggnad och anpassning av hallplatser och vigarna till dessa ur "hela res-
anperspektivet” dr viktig for att underlitta for alla resenirer och for att personer med
funktionsnedsittning littare ska kunna anvinda bussen.

* Busslinjerna bor passera virdcentraler, lasarett, skolor, fritidsanldggningar, centrum,
képcentra och serviceboenden.

* En busslinje bor pa sikt skapas pa dstra sidan Méckeln som sammanbinder Deger-

fors och Karlskoga.
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* Kommunen ska verka for ett regionalt perspektiv pa kollektivtrafiken och samord-
ning i trafikeringen.

12.4 Jarnvagstrafik

12.4.1 Nationella och regionala bandelar

Jarnvigsforbindelser dr ett allt starkare medel for tillvixt, regional samhérighet och regi-
onférstoring. Jarnvig skapar nya moéjligheter till godstransporter, persontransporter och
pendling.

Karlskoga saknar persontrafik med jirnvig till/fran och genom orten, vilket 4r en stor
nackdel f6r Karlskoga som bostads-, arbets- och utbildningsort. Tagstoppet i Degerfors pa
Virmlandsbanan fungerar dven som Karlskogas tagstopp och genererar ca 200 pa- och av-
stigningar per dag. Karlskoga ska samarbeta med savil Trafikverket som nitverk bestiende
av kommuner och regioner for att fa till stind en ny jarnvigsforbindelse - Nobelbanan
- som binder samman Orebro med Kristinehamn via Karlskoga. Arbetet bér intensifieras,
di den normala planerings- och genomférandeprocessen erfarenhetsmissigt pagar i 10-20
ar da forutsittningarna utreds och leder fram till slutliga beslut om hur trafiksystemen ska
byggas ut. Under 90- och 00-talet har férutsittningarna for utredning, finansiering och
genomforande forindrats kraftige vilket kriver en kontinuerlig kunskapsuppbyggnad och
revidering av tidigare resultat och stillningstaganden.

Karlskoga bér tillsammans med andra berérda kommuner tillse att det finns erforder-
liga nationella och kommunala reservat f6r en ny jirnvigsstrickning genom kommunen.
Ett mojligt lidge for en en framtida Nobelbana 4r inom eller i anslutning till det reservat
for en ny E18-strickning 6ver Mockeln mellan Karlskoga och Degerfors som lades fram
i divarande Vigverkets vigutredning frin 1996. Den nya jirnvigen bor ur planerings-
synpunkt ha forutsittningar for persontrafik med hoghastighetstdg, d v s tig som kor 250
km/h eller mer. De strickningar genom centrala delar av Karlskoga med stationslige i
centrum som ingick i OP 1990 var problematiska med tanke pa intring, hinder, risk for
storningar och hastighetsnedsittningar genom bebyggelse for interregionala tdg. Dimen-
sionerande hastigheter for hoghastighetstag gir daligt ihop med langa strickor genom tit
stadsbebyggelse, dven om centrala stationsligen erfarenhetsmissigt ger bra marknadsforde-
lar for regional tdgtrafik.

Kommunen 4r 6ppen for alternativ. Trafikverket forutsites pa sikt gora en forstudie
som bland annat ska analysera alla alternativ till strickning for en ny jirnvig. Forstudie ir
det forsta lagstadgade steget i lagen om byggande av jirnvig.

Vistra stambanan och Virmlandsbanan sammanbinder hela Mellansverige (Baltikum-)
Stockholm/Milarregionen till Varmland (-Norge) och Goteborg. Den viktigaste regionala
och nationella knutpunkten dr Hallsberg for att fordela transporter av gods- och person-
trafik frin landets norra, sdra, vistra och ostra delar. En av de viktigaste relationerna for
gods fran Hallsbergs kombiterminal dr Géteborgs hamn.

Virmlandsbanan 4r och kommer i framtiden vara ett mycket viktigt transportstrak
och atgirder for att forbittra framkomlighet och kapacitet och tillginglighet pa banan ir
dirfor viktiga och prioriterade. Satsningar pd Virmlandsbanan stir inte i konflike med
planerna pa en ny Nobelbana/jirnvigsstrickning mellan Kristinehamn och Orebro.

Degerfors jarnvigsstation/tagstopp utgdr pa kort och medellang sikt dven Karlskogas
jarnvigsstation. Ett ldte tillgingligt och vil fungerande tagstopp i Degerfors dr ur manga
aspekter gynnsamt for Karlskoga med mojlighet till bittre servicefunktioner och kortare
restider for savil kollektivtrafik som personbilstransport for regionala resenirer till och
fran Degerfors. Trafikverket utreder kapacitetshojande tgirder, t ex om det dr mojlige att
bygga ut till dubbelspar genom Degerfors titort och om detta 4r en forutsittning eller inte
for att kunna skapa ett it tillgingligt tigstopp.
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Initiativ/atgirder/planering for kort/medelling sike:

* Kommunen ska samverka med andra kommuner for effektivare och snabbare jirn-
vigstrafik pd befintliga sparsystem som leder till regionférstoring, t ex att de "trim-
ningsatgirder” som framtagits i samarbete mellan Regionforbunden i Orebro och
Virmland samt kommunerna i striket Karlstad-Orebro genomfars.

* Kommunen ska verka for ett lit tillgingligt tigstopp i Degerfors och om s krivs
och 4r mojligt dubbelspar genom Degerfors titort.

* Kommunen ska arbeta for att underlitta éverflyttningen av tunga transporter frin
vig till jarnvig.

Intitiativ/atgirder/planering f6r medellang/lang sikt:

* Kommunen ska bevaka samtliga alternativa korridorer f6r en ny jarnvigsstrickning,
den s k Nobelbanan.

* Kommunen ska verka f6r en tagforbindelse mellan Oslo-Stockholm/Virmland-
Milardalen/Karlstad-Orebro i en strickning genom Karlskoga kommun exempelvis
via bro 6ver Mockeln med ett tagstopp for Karlskoga (regionalt tagstopp for Ostra
Virmland) vister om Mockeln.

12.4.2 Lokala bandelar

Den ¢j elektrifierade banan Stromtorp-Bofors férbinder Degerfors och Karlskogas titorter.
Huvudman for banan ir Trafikverket. Till banan Strémtorp-Bofors finns ett vil utbyggt
industrisparnic till Karlskogas olika industri- och verksamhetsomriden. Ett underhallet
och vil fungerande industrisparsnit ir en viktig konkurrensfaktor f6r niringslivet i Karl-
skoga. For ménga tillverkningsforetag dr det nodvindigt att ha tillging till jarnvigstran-
sport for att tillverkning av olika produkter ska kunna miljécertifieras samt att jirnvigs-
transporter dven 6kar i konkurrenskraft for transporter av produkter och rimaterial pa
lingre distanser. I nuliget anvinds banan huvudsakligen f6r godstransport. Méjligheter
att pd sike utveckla persontrafik bor utredas. Strickan Degerfors-Karlskoga och banans
roll som del i framtida regional/lokal kollektivtrafik har dnnu inte utvirderats. Banan har
under senare dr utvecklats till en intressant del inom turism- och besoksniringen.

Banan Stréomtorp-Bofors fortsitter norrut mot Granbergsdal, Gyttorp och Nora.
Denna del var ursprungligen stommen i Nora Bergslags Jirnvig som byggdes upp for
bergsbrukets behov under de sista 30 dren av 1800-talet. Banan var i full drift med gods-
och persontrafik inda in pa 1970-talet. Idag utgér banan efter upprustning med EU-
finansiering en unik turistisk trafikstricka for veteranjirnvig med sivil dngtig som ldttare
trafik med tidstypiska rilsbussar, mm och 4r en del av den s k ”Jernets bana”. Veteranjirn-
vigstrafiken omspinner trafik hela strickan Nora-Degerfors i ett kommunévergipande
samarbete. Fortsittningen med Jarnvigen Nora-Jdrle dr Sveriges forsta normalspériga
jarnvig och har en vil utbyggd veteranjirnvigstrafik. Strickan ir tillsammans med Nora
stationsomrade och Pershyttans hyttomride utnimnt som industriminne och riksintresse.
Totalt sett utgér banan Degerfors/Stromtorp-Bofors station-Nora-Jirle-Orebro en nordlig
transportlink “pa tvirs” i stambanenitet som kan utvecklas savil logistiskt som turistiskt.
Aven vissa stickspdr, framst till Bjérkborn och Valasen, ir turistiskt virdefulla som del av
”Jernets bana”.

* Den ¢j elektrifierade jarnvigen mellan Strémtorp och Bofors stationer ska sikerstil-
las for framtiden och ges mojlighet att utvecklas vad giller savil gods-, person- och
turist-/veterantigstrafik.

* Moijligheter till elektrifiering av bandelen i det nationella jirnvigsnitet ska stddjas.

* Nya bostider och andra storningskinsliga verksamheter bor inte lokaliseras sa att de
himmar anvindning och utveckling av jirnvigen frin Virmlandsbanan till Karl-
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skoga och vidare till Nora.

* Industrisparens framtid bor sikras tillsammans med Trafikverket, spérrittsinnehavare
och intressenter i industrispérssystemet i Karlskoga. Industrispirens betydelse be-
déms vara allt viktigare i framtiden som ett hallbart, kapacitetsstarkt och miljémas-
sigt transportsystem for bade gods- och persontransporter.

* Bofors stationsomrade med tillhérande jarnvigsanknuten mark och byggnader bor
bevaras och utvecklas for jirnvigens framtid som transportslag och turistisk resurs.
Kopplingar till Nora, Jirle och Pershyttan som industriminnen och riksintressen bor
stirkas.

* Stickspar till besoksmal som ir virdefulla for turisttrafik bor bevaras.

* MBoijligheterna till spirbunden persontrafik for arbetspendling och lokal sparbunden
kollektivtrafik mellan Degerfors och Karlskoga samt olika stadsdelar i Karlskoga bor
utredas.

12.4.3 Farliga transporter pa jarnvag

Andelen transporter med farligt gods pa jirnvig forvintas 6ka. De lokala bandelarna,
frimst dd genom Karlskoga, trafikeras med farligt gods vilket maste beaktas vid planligg-
ning och byggande i anslutning till dessa spar.

* Spar dir transporter med farligt gods sker ska beaktas vid planering och byggande i

anslutning till dessa.

12.5 Flygtrafik
12.5.1 Karlskoga Flygplats

Mycket hird konkurrens inom flygsektorn forsvarar starkt mojligheterna att upprite-
halla trafikflyg fran riktigt sma flygplatser. Marken dir flygplatsen ér beligen 4r den mest
lattexploaterade f6r industri och utokning av ett befintligt industriomrade. Inflygnings-
strdket fran norr star i konflikt med en av de bésta platserna, Granésshojden, for vindkraft
i kommunen.

En utredning om Karlskoga flygplats genomf6rd under 2009 foreslar att flygplatsen
liggs ner som instrumentflygplats (trafikflygplats) di det inte finns underlag for att fort-
sitta med verksamheten. Nuvarande tillstind gir ut 2012 men av praktiska och ekono-
miska skl har verksamheten avvecklats redan under 2010. Tills vidare kommer flygplat-
sen att anvindas som allminflygplats, vilket inte méjliggor utbyggnad av industriomradet
pa kort sikt. Ddremot finns inte lingre nigon konflikt vad giller vindkraftintresset.

* Karlskoga flygplats klassas ner frin instrumentflygplats till allmanflygplats.

12.5.2 Orebro Flygplats

Orebro flygplats ir den viktigaste flygplatsen for Karlskoga kommun avseende nationella
och globala flygforbindelser och destinationer. Kombinationen med Kastrup och andra
nav for flygférbindelser 4r av avgorande betydelse for niringsliv, turism och trafikflyg for
persontransport. Nya dagliga férbindelser med bl a anslutningsflyg till Landvetter utreds
for Orebro flygplats.

Niringslivets behov av god tillginglighet till internationella navflygplatser och access
till direkta interkontinentala flyglinjer i4r av avgérande betydelse i savil kompetens- som
affirshinseende med globala marknader som malpunkt. Tillgingligheten bedéms vara en
viktig konkurrensfaktor av 6kande betydelse for regional utveckling i savil regionen som
Karlskoga kommun.
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Orebro flygplats utgér en viktig funktion som godsflygplats i landet med vixande
marknad for fraktflyg virlden Gver samt insatsflyg i samband med internationella hjilp-
och fredsinsatser. Utvecklingen av godsflyg frin Orebro har varit ledande under senare ir.

Flygplatsen ir ocksa viktig for yrkesflyg med tjdnster som taxiflyg, bevaknings- och
inspektionsflyg, flygfoto mm. Flygplatsen har dven en stor segelflygsverksamhet, civilt
motorflyg och fallskirmshoppning och en vixande charter- och affirsflygsmarknad.

¢ Karlskoga kommun ska tillsammans med 6vriga kommuner i linet, Orebro lins
landsting, Region Orebro och niringslivet i linet verka for att Orebro flygplats for-
utsiteningar for utveckling av person- och godsflygplats i savil nationell som interna-
tionell marknad stirks.

* En framtida jirnvigsstrickning i stambanenitet, "Nobelbanan”, mellan Kristi-
nehamn-Karlskoga/Degerfors och Orebro bor utformas s att banan erbjuder ett

tagstopp vid Orebro flygplats.

12.6 Battrafik

Battrafik utdver sidan som ir kopplad till turism och fritid bedoms inte vara aktuell for
Karlskoga kommun.

12.7 Hamnar

De nirmaste hamnarna f6r Karlskoga kommun i4r torrhamnen/kombiterminalen i Halls-
berg och hamnen i Kristinehamn vid Vinern. Bada ir viktiga som intermodala omlast-
ningspunkter for export och import av tunga och skrymmande varor. Hallsberg utgor
forutom torrhamn med tullklarering och direktkontakt med Géteborgs hamn, global
sjofart samt jarnvigstransport till Europamarknaden/kontinenten, dven en nationell kom-
biterminal for vig- och jirnvigstransporter inom och utom landet. Kristinehamn fungerar
pa samma sitt kopplat till Vinersjofarten, Trollhitte kanal/Géta Alv som transportled ut

i Europa och ovriga virlden. Bada spelar stor roll f6r héllbara och miljomissiga transport-
system till och frin regionen.

Kommunen bor verka for att underldtta forbindelserna till hamnen i Norrkdping,
vilken har forutsittningar att bli den ledande hamnen i handeln med Ryssland/Baltikum-
omradet och som geografiskt dr beldget ca 15 mil frin Karlskoga, medan det dr niarmare
25 mil till hamnar i Stockholmsomradet.

* Kommunen ska verka f6r att uppricthélla och utveckla vig- och sparbunden godstra-
fik till torrhamnar, kombiterminaler och hamnar i omgivande regioner.
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